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B.1 Popis uzemi stavby

B.1.1 Charakteristika Uzemi a stavebniho pozemku

Zelezniéni trat &. 160 Plzen - Zatec (TU 0502 Mladotice - Zatec) Je soucasti celostatni drahy.
Spojuje mésta Plzeri a Zatec. Trat je dlouha 107 km a jeji prevazna &ast vede okresem Plzen-
sever a okresem Louny. Jednokolejna neelekirifikovana trat byla zprovoznéna postupné od
r. 1872. Usek Mladotice - Zatec byl dokonéen v r. 1907.
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Tato stavba fesSi rekonstrukci velké umélé stavby na této trati - mostni objekt v km 200.916, ktery
prevadi trat pres feku Ohfi a jeji inundaci ve mésté Zatci. V daném Useku je trat zafazena do
tratové tfidy zatizeni C3/70 (pfipustna hmotnost 20 t na napravu a 7,2 t na bézny metr). V

dotéeném tratovém Useku Blatno u Jesenice — Zatec zapad je nejvyssi tratova rychlost 70 km/h a
zabrzdna vzdélenost 700 m. Normativ délky nakladniho vlaku je 390 m, prajezdny prafez ZGC.

B.1.2 Vazba na uzemné planovaci dokumentaci

Stavba je v souladu s izemné& planovaci dokumentaci (Uzemni plan Mé&sta Zatce). Pozemky pini
funkci drahy. Rekonstrukce mostu nezabrariuje provedeni cilt a Ukoll danych v tzemnim planu.

Rekonstrukce mostu je v souladu s charakterem Uzemi, vyuziti a zastavénost se neméni.

Upravou volného mostniho prostoru na mostnim objektu dle aktualnich bezpeénostnich a
normativnich pozadavku dojde k souvisejici Upravé celkové Sifky nosné konstrukce. Vlastni spodni
stavba mostu bude zachovana a k trvalym z&borim dalSich pozemkl tedy nedochézi.
Rekonstrukci mostu nedojde ke zméné vyuziti Uzemi v zajmové oblasti. Stavba splfiuje pozadavky
na vyuzivani izemi.

Stavba bude probihat zejména na draznich pozemcich. Prostor feky ma ve spravé Povodi Ohre.
Pro montaz nové konstrukce a demontaz staré budou pouzity pozemky na obou bfezich feky ve
vlastnictvi Mésta Zatce a Statniho pozemkového fondu.

Pro stavbu se nevydava zadna vyjimka z obecnych pozadavki na vyuziti Gzemi.
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Ke stavbé bylo vydano mistné pfislusnym organem Uzemniho planovani Zavazné stanovisko (&.j.
xxxx ze dne xxxxx) dle §96b zakona ¢.183/2006 Sb. (stavebni zakon) tzn. zda zamér stavby
zamér pfipustny z hlediska souladu s politikou Uzemniho rozvoje, Uzemné planovaci dokumentaci
a z hlediska uplatfiovani cild a ukold uzemniho planovani jako podklad pro povoleni pro stavby
specialnim stavenim ufadem (Drazni ufad) dle §15 zakona ¢.183/2006 Sb.

B.1.3 Udaje o spInéni pozadavku dotéenych organt

V ramci projektové pfipravy bylo navrhované feSeni projednano se vSemi dotéenymi organy statni
spravy, samospravy a budoucimi vlastniky a spravci formou vyrobnich vybor( s naslednou zadosti
o stanovisko, vyjadfeni apod. Zaznamy z vyrobnich vyborl, stanoviska DOSS, vlastnika IS,
vlastnikl pozemku a pfipadné smluvni vztahy jsou uvedeny v &asti Dokladova ¢ast, Priloha 1.
Doklady z projednéni s dotéenymi organy.

Pozadavky vydanych stanovisek DOSS a samospravy k navrhu stavby byly do projektu zaclenény
v ramci jednotlivych provoznich soubor(i a stavebnich objektl. Zhotovitel stavby je povinen tyto
pozadavky plné respektovat.

B.1.4 Interoperabilita (TSI) a navrhové zatizeni

V ramci zadani stavby byla definovan tato zakladni charakteristika trati:

Kategorie drahy podle zakona €. 266/1994 Sb.:  Celostatni draha

Kategorie drahy podle TSI INF: Konvenéni Zelezni¢ni systém
Soucast sité TEN-T: NE

Cislo trati podle Prohlageni o draze: 180

Cislo tratového a definiéniho Useku: 0502/22

Trakeni soustava: NE

Pocet tratovych koleji: 1

Vykonnostni parametry odpovidajici kategorii traté F3: dle TSI INF 2015:
obrys vozidla: GA

hmotnost na napravu: 20t

rychlost: nepouzije se

délka vlaku: nepouzije se

Minimalni hodnota soucinitele a pro navrhovani novych konstrukci je dle TSI INF 2015 tab. 11 pro
kategorii trati F3 a =1,0. Stavba splfiuje pozadavky Technickych specifikaci pro interoperabilitu TSI
INF 2015 (1299/2014) pro subsystém infrastruktura. Pozadavky Technickych specifikaci pro
interoperabilitu TSI v subsystémech infrastruktura (TSI INF 2015) jsou danym projektem spinény.
Subsystémy fizeni a zabezpeceni (TSI CCS) a energie (TSI ENE 2015) se s ohledem na rozsah
stavby a jeji charakter na tuto stavbu nevztahuiji.

Zatizeni nové mostni konstrukce Zelezniéni dopravou je uréeno dle k CSN EN 1991-2. Model
zatizeni LM71 a SWO je uvazovan s klasifikanim soucinitelem zatizeni a=1,21.

B.1.5 Geotechnicky a stavebné technicky prizkum
Geologicky prizkum

Geologicky prizkum

Geologické prostiedi predstavuji v obou smérech facialné proménlivé sedimenty mosteckého
souvrstvi (mocnost X0 az X00 m), neogenniho stéfi - jily az slabé zpevnéné jilovce bez uhelné
hmoty a stejnozrnné, jemno az hrubozrnné pisky bez Stérkd, charakteristické hnédé a Sedé barvy.
Jemnozrnné a pisCité zeminy tféid F6 CL, Cl - F4 CS - S3 S-F a S2 SP vytvafeji polohy
proménlivych mocnosti az ploSe Cockovité neprubézné vrstvy, €i vzajemné prechody, jejich
zastoupeni se misto od mista méni. Maji vesmés samé nepfiznivé geotechnické vlastnosti -
soudrzné jilovité zeminy pfi styku s vodou snadno degraduji, rozbfidaji a vétSinou patfi k
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pfevlhéenym, stejnozrnné piscité zeminy jsou zase nachylné ke ztekuceni (tekouci az vztlakove) a
diky nevhodné zrnitostni skladbé velmi obtizné az nezhutnitelné.

Vy8e popsané terciérni sedimenty prekryva vrstva tl. 1,55 m kvartérnich sedimentd fluviélni
geneze, slozena z ulehlych pis€itych Stérkd s kamenitou slozkou, tf. G3 G-F Cb, ktera pfedstavuje
zaroven nejunosnéjsi zeminu lokality.

V pfipovrchové vrstvé do hloubky 1,20 m p. t. jsou zastoupeny navazkové zeminy, typu piscité
hliny, jilu a Skvary.

Hydrogeologicky prdzkum
V prostoru budouciho stavenisté realizovany vrt ovéfil dvoji zvodnéni, vazané na prostfedi jak
kvartérnich, tak i terciérnich sedimentl v piscitém vyvoiji.

vvvvvv

t., tj. v arovni 205,13 m n. m., ktera odpovida aktualni hladiné Ohfe v dobé realizace prizkumu.
Jednd se o souvislé zvodnéni kvartérnich stérkovitych sedimentd, s volnou hladinou.

Vyrazné odlisné zvodnéni se vaze na propustné pisCité partie terciérnich sedimentd s napjatou
hladinou.

Agresivita podzemni vody

Podle vysledkd zkraceného chemického rozboru laboratorniho vzorku podzemni voda z kvartérni
zvodné vytvari ve znéni CSN EN 206-1 stfedné agresivni prostfedi stupné XA2, vlivem obsahu
51,41 mg.l-1 CO2 agresivniho na vapno.

Prazkum Zelezni¢niho spodku (prazcove podloZi)

Stérkoveé loZze u ,libocanské* opéry mostu (km 200,838) mé pod dfevénymi prazci vyhovujici
mocnost 35 cm, svrchu je Cisté, pod loznou plochou mirné znecisténé, naproti tomu u ,zatecké”
opéry (km 200,972) je vesmés silné znecisténé s nedostatecnou tl. vrstvy 22 cm, kterd se musi
zvétsit na minimalné potiebnych 35 cm o 13 cm,

Stérkové loze, slozené vesmés z magmatickych hornin, bude po precisténi dale vyuZitelné, obé
prechodové oblasti mostu jsou vybudované ze stejné nesoudrzné zeminy - piscCitého Stérku s
kamenitou slozkou, tfidy G3 G-F+Cb, ktery diky méné pfiznivému zrnitostnimu slozeni vykazuje
odliSnou ulehlost/miru zhutnéni i tnosnost EOr = 100,0 MPa a 46,9 MPa,

Vzhledem k dosazenym rozdilnym vysledkdm moduld pfetvarnosti u ,liboCanské* opéry mostu
postaci vyména SL a prehutnéni plané Zelezni¢niho spodku, u ,zateckeé” opéry se kromé
nezbytného zvétseni mocnosti SL doporucuje jesté odtézeni piscitého Stérku v mocnosti 0,20 m a
jeho nahrazeni podkladni vrstvou ze SD fr. 0 - 32 mm, uloZenou na prehutnénou zemni plan, ktera
zajisti pozadovanou unosnost prechodové oblasti.

Stavebné technicky priizkum pilife P1 a opéry 02

Vrty diagnostické (2 x Sikmy vrt do pilife a opéry O2) byly v fezném priméru 76. Vrtano bylo za
pouziti vodniho vrtného vyplachu. Vrtné jadro bylo ukladano do standardnich pétifadkovych
vzorkovnic k nasledné geologické dokumentaci.

Konstrukce zdiva pilife je tvofeno kamennym obkladem tl. 0,6 m, na ktery navazuji vrstvy mensich
(0,6 - 1,1 m) a vétSich (1,1 - 1,9m) Zulovych bloku, které probihaji az do hloubky cca 3,3 m.
Nasleduje pak vrstva cca 0,5 m z rizného kameniva s hlavami dfevénych pilot. Hloubka zaloZeni
je cca 4,35 m pod Urovni terénu.

Konstrukce zdiva opéry O2 je tvofeno kamennym obkladem tl. 1,0 m, na ktery navazuje vrstva
mendich Zulovych blokd (1,0 - 2,0 m). nasleduje pak vrstva riznorodého kameniva s
cementovapenou maltou do hloubky 5,25 m, kde zacinaji dievéné rosty. Hloubka zalozeni je cca
5,4 m pod Urovni terénu.

Na zakladé dosud provedenych prizkumnych praci a jejich vyhodnoceni je pro stavebni objekt
stanovena 3. geotechnicka kategorie.
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Stanoveni geotechnické kategorie a tfidy rizika podle CSN P 73 1005 — priloha E, tab. E.2. Jedna
se o stavbu s naro€nou konstrukci ve sloZitych inZzenyrskogeologickych pomérech. Vznik i
neuskutecnéni nezadouciho jevu jsou stejné pravdépodobné a vzniklé Skody by byly velké.

B.1.6 Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Moznosti vyuZiti stavajiciho majetku bude stanovena na zakladé vyhodnoceni predkategorizace
hmotného majetku. Podrobny popis je uveden v Dokladové €&sti - Predkategorizace materiélu
Zelezni¢niho svrsku.

B.1.7 Ochranna pasma a bezpec¢nostni pasma

Stavba se nachazi v obvodu drahy, pro kterou plati ochranné pasmo 60 m od osy koleje, nejméné
v8ak 30 m od hranice obvodu drahy.

Poznamka: mistni a 0Celové komunikace silniéni ochranné pasmo nemaji. V ramci projektové
pFipravy bylo provedeno ovéfeni stavajicich a nové pfipravovanych inzenyrskych siti.

Stavba se nachazi v ochrannych pasmech IS:

— kanalizace - splaskova stoka, Severoceské vodovody a kanalizace, a.s. : 1,5 m na obé strany
— silovych vedeni VN - vzdusné vodice bez izolace: 7,0 m na obé strany, CEZ distribuce, a.s.

— zabezpecovaci vedeni SZ s.0., SSZT : 1,0 m na obé strany

— dalkové a mistni sdélovaci kabely CD-Telematika, a.s.: 1,0 m na obé strany

Prelozky kabelovych tras na mosté jsou soucasti SO 401 a SO 402. Po ukonceni vystavby
Zelezni¢niho mostu budou kabely prelozeny zpét do novych kabelovych Zlabu.

Vztah k proceduie EIA

Stavba ,Rekonstrukce mostu km 200.916 trati Plzefi - Zatec* nepodléha posuzovani podle zékona
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivd na zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich pfedpist, nebot dle
§ 1 odst. 2 tohoto zakona tento zamér nelze zafadit mezi vymezené zaméry, jejichZ provedeni by
mohlo zavazné ovlivnit zivotni prostfedi (dle vyjadfeni Krajského Gfadu Usteckého kraje, odboru
zivotniho prostredi a zemédélstvi, ze dne 12. 8. 2019, ¢.j. KUUK/92034/2019/ZPZ2).

Chranéna uzemi prirody a krajiny

Nejbliz§im maloplognym zvlasté chranénym Gzemim je pfirodni paméatka Zatec, ktera je vzdalena
cca 1,5 km severovychodné od mista zaméru.

Soustava chranénych uzemi Natura 2000

Soustava Natura 2000 je tvofena evropsky vyznamnymi lokalitami (EVL) a ptacimi oblastmi (PO).
Zamér je pfimo situovan v evropsky vyznamné lokalité Ohie (EVL CZ0423510). Je to v regionu
nejvétsi EVL, kterd zahrnuje cely tok feky Ohfe od soutoku s Liboci nad méstem Zatec po soutok
Ohfe a Labe v Litoméficich. Pfedméty ochrany EVL jsou bolen dravy, losos atlantsky a velevrub
tupy.

Podél feky Liboc je vedena EVL Doupovské hory. Jednd se o rozsahlou lokalitu s velkym
mnozstvim pfedmétu ochrany, oblast kolem feky je pouze malou soucasti.

Vyjadieni dle §45i zakona ¢.114/1992 Sb. vydal Krajsky ufad Usteckého kraje, odbor Zivotniho
prostfedi a zemédélstvi (€.j. ze dne 12. 8. 2019, €.j. KUUK/92034/2019/ZPZ).

Biologicky prizkum

PFi provedeném terénnim Setfeni nebyl nalezen zadny zvlasté chranény druh rostliny. Ze zvlasté
chranénych druha Zzivoc€ichl byl zaznamenan vyskyt émelakd rodu Bombus (ohrozeny druh),
¢melaci Uzemi pravdépodobné vyuzivaji pouze jako potravni biotop. V blizkosti mostu (pobliz
stromu €. 26) se nachazi jedno hnizdo mravencl rodu Formica (ohroZeny druh). Vzhledem k tomu,
Ze se nejedna pfimo o plochu stavby, bylo by vhodné toto hnizdo Fadné oznacit (opaskovat) a
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vyhnout se jeho poni¢eni. Nebude-li to mozné, bude nutné provést transfer hnizda na biotopové
vhodné misto v blizkém okoli. Na Zelezni€nim naspu byl zaznamenan vyskyt jestérky obecné
(silné ohrozeny druh), jejiz biotop bude béhem praci doasné narusen, av8ak po jejich ukonceni
bude obnoven. Vliv zdméru na jestérku Ize proto povazovat za pfijatelny. Z ddvodu ochrany ptakd
bude nutné provadét kaceni v dobé vegetacniho klidu. Vzhledem k dobé provadéni prizkumu
nemusel byt zaznamenan vyskyt v§ech na zajmovou plochu vazanych druht rostlin a Zivocichu.

V ramci stavby bude pokaceno 27 stromu.

B.1.8 Vliv na kulturni pamatky a archeologii
Vliv na kulturni pamatky

Redeny mostni objekt neni nemovitou kulturni pamatkou ve smyslu zakona &. 20/1987 Sb.
(Z&kona o statni pamatkové péci). V blizkosti stavby se nenachazi zadné objekty s touto ochranou
pripadné pamatkové zény nebo rezervace.

Archeologické posouzeni

Vzhledem k tomu, Ze stavebni prace na mostnim objektu se tykaji zejména nosné konstrukce a
sanace stavajici spodni stavby a dale prace budou probihat na pozemcich, kde jizZ v minulosti
probihaly zemni prace, nepfedpoklada se vyskyt archeologickych nalezu.

Pokud vSak bé&éhem stavebnich praci dojde k archeologickym nalezim, je povinnosti investora
spinit pozadavky, které uklada § 22 odst. 2 a § 23 odst. 2 a 3 zakona ¢&. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci.

Vliv na vodotece a vodni zdroje

Ochrana vod povrchovych a podzemnich a hospodarné vyuzivani vodnich zdroja vyplyva ze
zakona €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakonl (vodni zakon). Ochranna pasma
vodnich zdroji, ochrannd pasma léCivych zdroji a minerdlnich vod stolnich, chranéné oblasti
prirozené akumulace vod (CHOPAV) nejsou stavbou dotéena.

Dle hydrologického &lenéni se zajmové uzemi nachazi ve spravé Povodi Ohfe, statniho podniku.
Stavba neprochazi ochrannymi pasmy pfirodnich |éCivych zdroju a nenachazi se v chranéné
oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV).

Ochrana vod po dobu vystavby bude zabezpecena dodrzenim bezpecnostnich opatfeni. Pro
zplUsob feSeni havarijnich stavl po dobu vystavby bude soucasti dokumentace zpracovany a
projednany Havarijni plan. Soubor opatfeni k ochrané stavby pfed povodnémi bude feSen v
dokumentaci zpracovaném a projednaném Povodriovém planu.

Zaplavova uzemi

Méstem protéka feka Ohfe a pfitoky. Jsou soucasti Povodi Ohfe. Mésto je zafazena v seznamu
vyhlaSenych zaplavovych Uzemi vydaném Krajskym ufadem Usteckého kraje. Most v km 200,916
se nachdazi v zaplavovém Uzemi, kam patfi také travnata ficni niva na levém brehu v okoli opéry
02. V daném profilu jsou jednotlivé vysky hladiny vody:

Q;=205,83 m n.m.

Q40=206,92 m n.m.

Q100=207,93 m n.m.

Stavba se nachdazi v zaplavovéem uzemi 100-leté vody Ohfe.

Vliv poddolovani

Podle nami ziskanych udaja z archivu Geofondu Praha trasa neprochdzi Zzadnym evidovanym
poddolovanym Gzemim ani v blizkosti starého diiniho dila.
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Loziska nerostnych surovin

Zamér neni v konfliktu se zajmy o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horni zdkon). V Gzemi
stavby neni vymezeno chranéné loziskové Uzemi, dobyvaci prostor, nejsou evidovana loZiska
vyhradnich a nevyhradnich nerosta.

Sesuvné uzemi

Podle nami ziskanych udajua z archivu Geofondu Praha — registr sesuvl trasa bezprostfedné
neprochazi zadnym sesuvnym Gzemim nebo svahovou nestabilitou.

B.1.9 Seznam pozemku podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umistuje

Pro stavbu je nutny pouze do€asny zabor v délce trvani do 1 roku. Trvaly zabor, pfipadné vécna
bfemena stavba nevyzaduje, tzn. ze vykup pozemkd ani budov neni nutny.

Stavba je umisténa na pozemku parc. ¢. 1702/3, 1702/6 a 1702/5 ve spravé Spravy Zeleznic,
statni organizace (draha-ostatni plocha), k.u. Zatec

Pozemky potfebné pro realizaci této stavby (docasny zabor): k.U. Zatec:

- Povodi Ohfe, statni podnik (vlastnické pravo CR), parc. & 7032/124 (koryto vodniho toku
pfirozené nebo upravené - vodni plocha),

- Mésto Zatec, parc. ¢. 603 (neplodna puidy-ostatni plocha)
- Statni pozemkovy fond, parc.¢. 604/2 (orna puda)

Zadna nova ochranné pasma nejsou stanovena a stavajici ochranna pasma nebudou rozsitena na
nové pozemky.

Docasny zabor se tyka pouze malého pasu téchto pozemkil, podél mostu na inundaénim Gzemi
pod polem ¢.2. Po dokon&eni rekonstrukce budou pozemky uvedeny do puavodniho stavu.

Vliv na ZPF a PKPFL

Na zakladé zaborového elaboratu je stanoveno, ze predmétnou stavbou nebude dotéen Zadny
pozemek urceny k pInéni funkce lesa.

Pfedmétna stavba vyvolava docasny zabor zemédélského pldniho fondu v k.U. Zatec parc.é.
604/2 o celkové vyméFe 1552 m®. Doba zaboru neprekrodi délku trvani 1 rok. V ramci stavby je
tfeba postupovat v souladu se zdkonem ¢&. 334/1992Sb., o ochrané zemédélského pldniho fondu
a vyhlaskou €. 13/1994Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemédélského pidniho
fondu.

B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

Pfedmétem stavby je celkova rekonstrukce mostniho objektu v km 200,916 trati Plzen - Zatec pres
feku Ohfi a jeji inundaci ve mésté Zatec, ktera povede k udrzeni sjizdnosti trati a odstranéni
lokalniho omezeni tratové rychlosti. Také dojde ke zlepSeni kvalitativnich parametrd a to zejména
v oblasti prostorové priichodnosti a prechodnosti trati. ReSeny Usek rekonstrukce trati je délky
~164 m.

Jedna se tedy o stavbu trvalou, jejimz ucCelem je dopravni cesta jako soucast dopravni
infrastruktury. Hlavnimi cili investi¢ni akce je zlepSeni provozné-technického stavu infrastruktury
spocivajici v:

- zajisténi dostate¢né prechodnosti mostu (min. Uroven tratové tfidy zatizeni D4 pro mozZnosti
vyhledové elektrizace trati),
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- zajisténi dostatecné prostorové prichodnosti (volného mostniho prafezu),

- zajidténi bezpec€nosti a spolehlivosti provozu,

- zkraceni jizdnich dob odstranénim propadu rychlosti (sou¢asné omezeni rychlosti na mosté),
- snizeni objemu prostfedkl nutnych na zajisténi provozuschopnosti drahy,

- snizeni vlivu vibrace a hlukové zatéze pod uroven platnych hygienickych limita,

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy, pokryti radiovym signalem GSM-R a Informacni
systémy pro cestujici apod. nejsou predmétem této stavby, jejiz hlavnim cilem je rekonstrukce
mostu a ma lokalni charakter v ramci celé trati resp. tratového Useku.

Zajisténi vyse uvedenych vyhledovych standardl na trati Plzen - Zatec bude v souladu s koncepci
Usteckého kraje na dopravni obsluhu Gzemi. Pfispéje také k udrZitelnosti realizovanych
investi¢nich i neinvesti¢nich akci SZ s.o. v této oblasti.

Stavba se predpoklada v tomto rozsahu:

- sneseni staré ocelové konstrukce

- sanace spodni stavby, zesileni podloZi, nové ZB tlozné prahy a zavérné zidky
- demolice pilife a vystavba nového

- kompletace nové ocelové konstrukce a jeji osazeni do otvoru

- prelozky inZzenyrskych siti

- rekonstrukce €asti Zelezni¢ni traté na mosté a v jeho predpoli

B.2.2 Strucny popis stavby - stavajici stav

Dvoupolovy most se sklada ze dvou prostych nytovanych kovovych nosnych konstrukci
se zapusténou prvkovou mostovkou s mostnicemi. Hlavni nosniky jsou pfihradove, svislicové
soustavy, doplnéné pfihradovym dolnim a pfiénym ztuZzenim. Mostovka se sklada z plnosténnych
pFicnikd a podélnikd. Rozpéti nosnych konstrukci je 2 x 56,9 m. Ulozeni na spodni stavbé je
Sikmé. Na stfedovém pilifi jsou umisténa pevna lozZiska obou konstrukci, na opérach pak loziska
pohybliva. Spodni stavbu tvofi kamenné opéry a stiedovy pilif z Fadkového Zulového zdiva z r.
1873. U obou opér jsou Sikma svahova kfidla, u opéry O1 navazuje na pravé kiidlo opérna zed
podél vodniho toku. Podpéry mostu jsou pravdépodobné hlubiné zaloZeny na dfevénych pilotach.

Hodnoceni stavebniho stavu konstrukci dle protokolu o podrobné prohlidce z r. 2017 je: nosna
konstrukce: K2 / spodni stavba: S2. Mimofadna prohlidka mostu z r. 2019 v8ak stavebni stav
nosné konstrukce ohodnotila stupném 3.

Zduvodnéni nezbytnosti realizace

Z Podrobnych pravidelnych mostnich prohlidek vyplyva, Ze se stav mostu za posledni roky zhorsil
a korozni oslabeni ma zrychlujici se tendenci. Na zakladé provedeného statického prepoctu a
vysledku mimoradné prohlidky mostu byla od 1. 10. 2018 na mosté snizena tratova rychlost ze 70
km/h na 10km/h (TOR).

Soucasné Sitkové uspofadani na mosté nevyhovuje podminkdm pro bezpecné provozovani
mostnich objektl, kde je pozadovana minimalni vzdalenost prekazek v pfimé od osy koleje 2,20 m,
coz je vice nez skuteCnd vzdalenost 2,098 - 2,166 m. ZvétSeni volné Sifky na mosté nelze pro
tento typ konstrukce docilit zadnou uUpravou OK, ani zfizenim vyklenkd pro ochranu osob pred
projizdéjicim vlakem.

Na zakladé zavéru ze zjisténych skute€nosti a vysledkd prepoctu ocelové konstrukce bylo
konstatovano, Ze neni mozné takovou konstrukci zesilit natolik, aby splfiovala stavajici pozadavky
na zatizeni podle EC norem. DalSim konstrukénim nedostatkem, ktery znemoznuje ucelny navrh
konstrukénich Uprav, je mezilehld mostovka, ktera je prfic¢inou zvySené citlivosti konstrukce na
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vodorovna zatizeni, kdy dochazi k rozkmitavani v pficném sméru v Urovni koleje. Pro zachovani
provozuschopnosti a bezpecnosti Zelezni¢niho provozu na trati je nezbytné po 113 letech provozu
v kratkodobém horizontu vyfesit rekonstrukci tohoto pfemosténi.

Udaje o harmonogramu provadéni

Realizace rekonstrukce mostu probéhne béhem jedné stavebni sezony.

Doba realizace stavby: 05/2021 az 11/2021

predpokladana doba realizace rekonstrukce 9 mésicu

(pFipravné prace, kaceni apod. probéhnou v obdobi vegetaéniho klidu, tzn. do 31. 3. 2021)
Podrobny harmonogram vystavby je pfilohou ZOV.

B.2.3 Celkové urbanistické a architektonické reseni

Rekonstrukci mostu se vyraznéji neméni prostorové feSeni — zlistava prihradovy most se dvéma
mostnimi otvory. Vyska starych hlavnich pfihradovych nosnikd byla konstantni 6,20 m. Ty jsou v
novém navrhu nahrazeny zakfivenym hornim pasem. Celkova vyska konstrukce je proménna od
7,60 m nad opérami po 10,09 m nad pilifem. Z divodu nizsi konstrukéni vySky v poli a plynulému
nabéhu pak vyzniva plnosténna konstrukce méné masivné nez konstrukce puvodni pfihradova.

Spodni stavba — dfiky obou opér z fadkového kamenného zdiva budou prespérovany a ocistény,
¢imz dojde k vyraznému zlep$eni vzhledu. Céast nového dfiku pilife budou obloZzena kamenem,
¢imz se pfiblizi vzhledu puvodni spodni stavby z pfirodniho materialu. VesSkeré konstrukce spodni
stavby budou v horni ¢asti prekryty betonem uloznych praht resp. zavérnych zdi.

Z divodu vyhodnéjsiho statického pulsobeni byla namisto starych dvou prostych nosnych
konstrukci mostu navrZena jedna spojitd dvoupolova konstrukce. Na hlavé pilife, kde budou
pouzita pouze 2 loziska, dojde ke zUzeni dfiku pilife. Veskeré trvalé konstrukce a stavebni stavy
byly staticky posouzeny dle platnych norem a predpist a jsou soucasti SO 101 Rekonstrukce
mostu.

;IZ L)
Eo OHRE Q—OSJ/.L( = S
S , i
OLOZNY PRAH Il "-NOVY 78 PILIR GLOINY PRAH

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Usek &iré trati neni vefejnym prostorem, tzn. Ze se zasady fe$eni uzivani stavby osobami se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace dané vyhlaskou ¢&. 398/2009 Sb., pro danou stavbu
neuplatni.

B.2.5 Bezpecnost pfi uzivani stavby

Stavba splfiuje pozadavky platnych CSN a CSN EN a navazujicich pfedpist ve vztahu k
bezpecnosti zelezniéniho provozu (zakon o Drahéach).

V ramci stavby bude provedena u mostniho objektu technicko-bezpecnostni zkouska ve smyslu
stavebniho a technického fadu drah vyhl. 177/1995 Sb.
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Ve vztahu k nafizeni EU 402/2013 (o spole¢né bezpecnostni metodé pro hodnoceni a posuzovani
rizik) Ize konstatovat, Ze zmény systému navrhovaném projektem nejsou vyznamné.

Pozadavky Technickych specifikaci pro interoperabilitu TSI v subsystémech infrastruktura (TSI INF
2015) jsou danym projektem spinény.

Subsystémy fizeni a zabezpeceni (TSI CCS) a energie (TSI ENE 2015) se s ohledem na rozsah
stavby a jeji charakter na tuto stavbu nevztahuiji.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektu a technickych zarizeni
Stavba neobsahuje Zadné provozni soubory.

B.2.7 Zakladni popis stavebnich objektu
Stavaijici stav
SO 101 - Rekonstrukce mostu

Ocelové konstrukce mostu jsou tramové, pfihradové, prosté, nytované. Mostovka je mezilehla, s
dfevénymi plosné ulozenymi mostnicemi, ukoneni mostu je kolmé. Rozpéti konstrukci je 2x58 m,
na stfedovém pilifi jsou umisténa pevna loziska obou konstrukci, na opérach pak loziska
pohybliva. Spodni stavbu tvofi kamenné opéry a stfedovy pilif z fadkového Zulového zdiva z
r. 1873. U obou opér jsou Sikma svahova kfidla, u opéry O1 navazuje na pravé kfidlo opérna zed
podél vodniho toku. Podpéry mostu jsou pravdépodobné hlubiné zalozeny na dfevénych pilotach.

S0 201 Zelezniéni spodek/ SO 202 Zelezniéni svréek

Na mosté jsou ve stavajicim stavu pouzity kolejnice tvaru S49 s tuhym podkladnicovym upevnénim
na dfevénych mostnicich 240/260/2470 (2500) mm. V misté vybéhu pojistnych uhelnikl jsou pred
a za mostem pouzity dfevéné prazce. V tratovém Useku mimo most je zfizena bezstykova kolej.
Po obou stranach mostu je stavajici bezstykova kolej ukonéena malym dilataénim zafizenim tv.
S49 umisténym na dfevénych prazcich. V oblouku pfed mostem a v pfimé za mostem probéhla
vroce 2018 vyména prazcu — nové jsou Vv tratové koleji osazeny prazce B91 S/2 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Stérkové loze je mirné znecisténé. Stavajici tratova rychlost je ze
sméru od zastavky Libo€any 50 km/h, za mostem smérem na Zatec pak 70 km/h. Na mosté je
trvalé omezeni rychlosti na 10 km/h.

SO 401/402 Prelozky kabelt TUDC / SSZT

Podél trati jsou poloZeny kabely ve spravé CD Telematiky a OR Ustivnad Labem — SSZT:

. diagnosticky kombinovany kabel — hybridni. Je v majetku SZDC — TUDC a jeho opravy a
udrzbu provadi CD Telematika

. dalkovy metalicky kabel v provedeni TCEKFLE 5XNO0,8. Ten vSak vede mimo most a
stavba ho nenarusi

. Zabezpecovaci kabel TCEKEZE 3P1,0.

Kabely jsou ulozeny v zemi, ¢aste¢né ochranéné zlaby nebo chrani¢kami. Pfes most jsou vedeny
ve Zlabech, po obou stranach. Jsou z nich provedeny vypichy k drdznim objektim. Na hybridnim
kabelu je poblize mostu v km 201,011 spojka S120 typu FOSC-404A4 — S24-1-NGN, ve které jsou
spojovany optické i metalické prvky, se zanechanou rezervou 10 m oboustranné.

Stav po rekonstrukci
SO 101 Rekonstrukce mostu

Redeni rekonstrukce mostu je navrzeno nahradou celé nosné mostni konstrukce na upravené
spodni stavbé. Pribéh vedeni koleje po mosté a na predpoli je beze zmény.

Toto konstrukéni feSeni vyhovuje prostorovému usporadani VMP 2,5 dle CSN 73 6201 pro rychlost
70 km.h-1, ktera odpovida navazujicim smérovym pomérim vedeni trati. Pro navrhové zatiZeni je
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pouzito, dle zatizeni traté, schéma zatizeni LM 71 dle CSN EN 1991-2 s klasifikadnim
soucinitelem, a=1,21.

Nové OK budou v podélném sméru tvofeny tramy vyztuzenymi pfFihradovou bezsvislicovou
svarovanou konstrukci se zakfivenym hornim pasem prfihrady. Mostovka je ortotropni, tvofici zlab
pro ulozeni Stérkového loze. Staticka soustava - spojity nosnik o dvou polich s rozpétim 2 x 59,0
m. OK bude osazena na upravené ulozné prahy opér a novy stfedovy pilif na kalotova loziska.
Spodni stavba (opéry) bude zesilena a ¢aste€né prestavény pro ulozeni nové OK, ktera ma vétsi
Sifku, nez stavajici konstrukce. Stavajici stfedovy pilif bude zbouran a nahrazen novym, hlubiné
zalozenym na velkopramérovych pilotach.

S0 201 Zelezniéni spodek/ SO 202 Zelezniéni svréek

Stavebni objekt FeSi sneseni stavajiciho a vloZzeni nového kolejového roStu na mosté. Smérové
feSeni vychazi ze stavajiciho stavu. Z hlediska smérovych poméri se tratovy usek ve sméru
staniCeni pfed mostem nachazi ve slozeném smérovém oblouku. Za mostem ve sméru stanieni
pak tratovy Usek pokracuje pfimou. Vzhledem k tomu, Ze za mostem se nachazi sloZzeny oblouk
délky cca 1,427 km, je uvazovano s ukonenim smérové a vysSkové Upravy koleje v kruznicové
¢asti oblouku, jesté pred Zelezni¢nim prejezdem P1723 km 200,673.

V ramci stavebni Cinnosti bude provedena demontaz Zelezni¢niho svrSku, odtézZeni kolejového
loZe, zfizeni pfechodové oblasti mostu, zfizeni nového kolejového loZe a zpétné zfizeni kolejového
rostu. Dale bude provedena smérova a vyskova Uprava koleje. V feSeném Useku pak bude zfizena
BK. Most bude noveé s prabéznym kolejovym loZzem. Kolejovy rost budou tvofit nové kolejnice tv.
49E1 na betonovych prazcich dl. 2,6m s hmotnosti 304kg, s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim w14 — obdobné jako v navazujicich Usecich. Kolejové loZze bude nové ze Stérku fr.
31,5/63mm, tloustky 350mm pod loznou plochu praZzce.

U mostu bude zfizena nova zesilena konstrukce prazcoveho podloZi, po obou strandch mostu. Ze
strany od zastavky LiboCany bude ZKPP zfizeno pod celou pfilehlou pfechodnici (vzestupnici).
ZKPP bude ukon¢ené az v kruhové ¢asti oblouku. Smérem na Zatec bude ZKPP zfizeno na délku
12m (7+5m). Odvodnéni télesa bude feSeno jednostrannym sklonem 5% na svah naspu a dale na
rostly terén.

SO 401/402 Prelozky kabelt TUDC / SSZT

K pferuseni hybridniho kabelu maze dojit pouze tim zplisobem, Zze bude rozpojen ve spojce S120,
svinut a nasledné opét rozvinut po nové mostni konstrukci s ulozenim do Zlabu v kolejovém lozi.

Stavajici hybridni kabel je pIné obsazen (pfenosove systemy MPLS, Sm@rtMux, datove sité TDS
a intranet SZDC + dalsi). Vzhledem k tomu, Ze se neda pocitat s vylukou na celé trati v Gseku
Blatno u Jesenice — Zatec zapad a moznost pfipadné pfesmérovat metalické okruhy na soubézny
DK SZDC dava pouze velmi omezené moznosti, navrhuje se prelozka tohoto kabelu ve formé
rozpojeni ve spojce, smotani kabelu na jednu stranu a opétovné rozmotani na provizorni
konstrukci zfizenou podél mostu. Zakopana rezerva 10 metrd by tuto manipulaci méla umoznit.

Pro definitivni ulozeni bude muset byt kabel ve spojce opétovné rozpojen, z provizoria pfemistén
do nového Zlabu a znovu naspojkovan.

ZabezpecCovaci kabel bude na vylouené trati po dobu stavby prerusen bez nahrady. Po
rekonstrukci mostu bude opétovné uloZen do Zlabu v kolejovem lozi.

Souc¢ésti montaznich praci bude nésledné znovuuvedeni vSech zafizeni do provozu vcetné
provedeni vSech nutnych méfeni a zkousek zafizeni, a to v obou fazich.

B.2.8 Zduavodnéni freseni ve vztahu k obecnym pozadavkim na vystavbu
Splnéni pozadavkui obecné platnych zakonu a vyhlasek

TOP CON SERVIS s.r.o. 12/25



Rekonstrukce mostu km 200,916 trati Plzef - Zatec
B — Souhrnna technicka zprava

Projektovd dokumentace staveb drah vydani stavebniho povoleni (DSP) a Projektové
dokumentace staveb drah pro provadéni stavby (PDPS) odpovida svym rozsahem vyhlasce
146/2008 Sb. Priloha 3 a Priloha 4.

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu s TKP staveb statnich drah a navazujicich

norem a predpist a splfiuje podminky zdkona €. 22/1997 Sb. o technickych poZadavcich na
vyrobky.

Pro navrh fedeni stavby nejsou uplatiiovany vyjimky z norem a predpist SZDC.

Zpracovana dokumentace respektuje a splfiuje ustanoveni obecné platnych zakonl a vyhlasek,
vSe v platném znéni:

zakon €. 183/2006 Sb., o uzemni planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),

zakon €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivd na Zivotni prostredi

Zakon €. 114/1992 o ochrané pfirody a krajiny

Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané pfed nebezpecnymi U€inky hluku a vibraci

zakon €. 20/1987 Sb., o statni pamétkové péci,

zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zédkona,

vyhlaska €. 294/2005 Sb. o podminkach ukladani odpadu na skladky a jejich vyuzivani na povrchu
terénu

zakon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané,

vyhlaska €. 246/2001 Sb. o pozarni prevenci ve znéni pozdéjSich predpisu.

vyhlaska €. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

vyhlaska €. 398/2009 Sb., o obecnych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb,
Projekt stavby je vypracovan v souladu se zdkonem ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, vyhlaskou €.

173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah a vyhlaskou &. 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky rfad drah.

Uspora energie a tepelna ochrana
Stavba neobsahuije.

B.2.9 Zasady pozarné bezpecnostniho feseni stavby

Pfi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni spinény pozadavky vyhlasky
¢.246/2001 Sb., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjSich predpisi a vyhlasky
¢. 23/2008 Sb., o technickych podminkéach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjSich predpisu v
rozsahu nezbytném pro zajisténi jeji pozarni bezpe€nosti.

Zhotovitel, ktery bude provadét stavebni prace, zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno
nebezpedi pozaru a budou dodrZzovana stanovena pozarné bezpecnostni opatreni, tj. zabezpedi
stanoveni a dodrzovani podminek poZarni bezpecénosti pfi provozované ¢innosti ve smyslu §15
vyhlasky 246/2001Sb., ve znéni pozdéjSich predpist. Pfedevsim uri pozadavky, které zavisi na
druhu, misté a zpusobu provozovani €innosti se zvySenym pozarnim nebezpe€im zejména pfi
fezani a svafovani. Pfi provadéni Fezani konstrukce pfipadné svafovani musi byt dodrzeny
podminky Smérnice SZDC &. 56 0 pozarni bezpeé&nosti pfi svarovan.

Zahajeni a ukonceni praci na trati je nutno ohlasit na mistné pfislusné operacni stfedisko HZSP
SZDC - JPO Praha, Chodovskéd 1430/3a 141 00 Praha 4, nepoplachové ¢&. tel. 272 774 125, v
dostateCném predstihu pro zajisténi potfebnych opatfeni k vytvofeni podminek pro zasah a
zachranné prace. Po dobu zemnich praci musi byt zajiSténa moznost pfijezdu jednotek IZS pro
zasah v objektech drah a na draze.
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B.2.10 Hygienické pozadavky na stavbu, pozadavky na pracovni a komunalni
prostredi

V ramci dokumentace nebylo provedeno posouzeni stavby s ohledem na hluk ze stavebni €innosti.
Hluk z provozu na rekonstruovaném mostu nebyl feSen. S ohledem na skute¢nost, Ze se jedna o
rekonstrukci mostu v délce 164 m a v tésné blizkosti se nenachazi zadné chrdnénd zastavba, se
vliv nové mostni konstrukce na snizeni hluénosti v okoli mostu projevi pouze v jeho blizkosti, kde
se nachazi zahradky a, drobné stavby vedené v KN jako jind stavba nebo stavba pro rodinnou
rekreaci. Tyto stavby nemaji v souladu s § 30 odst. 3 zakona ¢. 258/2000 Sb., ve znéni pozdéjsich
pfedpist chranény venkovni prostor stavby, ale hodnoti se pouze chranény venkovni prostor. Na
nové mostni konstrukce bude prijezd viakové soupravy tissi, protoZze kolejové loze bude nové
s bezstykovou kolejnici. V bezprostiednim okoli mostu je mozné oCekavat snizeni hlu€nosti okolo
1 dB. U chranéné zéstavby ve vzdalenosti cca 250 m od mostu se vliv nové mostni konstrukce
prakticky neprojevi.

Prace na rekonstrukci mostu budou probihat ve dvousménném provozu v dobé mezi 7:00 az
21:00. V bezprostfednim okoli mostu se nenachazi chranéna zastavba. Na obou bfezich Feky
Ohfe v blizkosti rekonstruovaného mostu jsou zahradkarské kolonie. Hluk z vystavby v dobé mezi
7:00 az 21:00 hod nepiekroCi pozadovany hygienicky limit Laeg, s = 65 dB, a to jak v prostoru
zahradek, tak i u nejblizs§i obytné zastavby, kterd se nachazi cca 250 m od mostu na obou bfezich
feky Ohfre.

Pfi realizaci stavby musi byt minimalizovana sekundarni prasnost tzn. vnaSeni tuhych ¢asti do
ovzdu$i. Jednd se zejména o nezpevnéné cesty v zahradkarskych koloniich, po kterych bude
vedena stavenistni doprava — max. pocet 5 nékladnich vozidel za den v jednom sméru.O zahajeni
stavebnich raci a provoz na téchto cestdch musi zhotovitel stavby informovat majitele zahradek
predem a béhem uzivani cest zajistit omezeni prasnosti (zpevnéni povrch Stérkem atp.).

Prace v no¢ni dobé se nepredpokladaji. V nezbytném pfipadé Ize v mocni dobé realizovat
montazni prace na ocelové konstrukci.

B.2.11Zasady ochrany stavby pred negativnimi ucinky vnéjsiho prostredi

Ochranna opatieni proti povodni

V misté stavby se nachazi hranice aktivni zény zaplavového uzemi feky Ohre, kde je mozné
umistit pouze stavby nutné technické a dopravni infrastruktury. Sprava feky podléha Povodi Ohfe

s.p..
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tmaveé modra - rozliv pii Q100
svétle zelena - rozliv pfi Q50
fialova - rozliv pfi Q20
svétle modra - rozliv pii Q10
ervena Cerchovana - aktivni z6na

v

Charakter povodni je lokalni a nahly a zavisly na srazkovych uhrnech v povodi Ohfe a jeho pritoka.
Diky Nechranické prehradé je zde jisty €asovy prostor, ktery se umoziuje vyklizeni stavenisté z
aktivni zény. Rozliv feky nastava bezprostiedné a v zavislosti na intenzité srazek. Rovnéz
opadnuti vody po povodni je velmi rychlé a voda se vrati zpét do pfirozeného koryta potoka.

V prabéhu vystavby bude pfiméfenym zplUsobem sledovan vyvoj meteorologické a hydrologické
situace v povodi vodniho toku Ohfe a jejich pfitoku, aby v pfipadé vysoké vody byla provedena
takové opatreni, ktera by znemoznila odplaveni stavebni techniky a stavebniho materialu.

Mostni objekt je v prostoru hranice hladiny pfi pratoku Q100 zasaZzen pouze pilifem, ktery bude
nové masivni ZB konstrukce s kamennym obkladem hlubiné zaloZzenym. Z hlediska UCinku
povodné je jeho konstrukce dostate€né robustni a odolna. Pfi povodni nehrozi ndrazy splavi, pfip.
ledovych ker, a vySka hladiny v 0doli dosahuje cca 1,0 m nad Urovef inundace. Navrhy
Povodriového planu a Havarijniho planu uvedené v prilohach €asti B musi byt aktualizovany
zhotovitelem stavby pred zahajenim stavebni €innosti v daném tzemi.

Ochranna opatreni proti atmosférickému prepéti a blesku

Na kazdé podpéfe jsou navrzena tzv. jiskfisté. Umisténi jiskfist je vpravo na hornim povrchu
ulozného prahu. Na mostni konstrukci je navrzeno 3 ks jiskFist. Jiskfisté bude tvofeno dratem & 10
mm, ktery bude umistén podél dolniho pasu hlavniho nosniku se vzduchovou mezerou 10 mm.
Kotveni dratu je pomoci kotevniho pouzdra M16 vodivé propojeného s vyztuzi uloznych prahd.

Vyjimky z predpist a norem
V rdmci stavby nejsou feSeny vyjimKky z norem a predpisu.

B.3 Pripojeni stavby na technickou a dopravni infrastrukturu

Stavba je rekonstrukci dil¢iho Useku stavajici jednokolejné Zelezni¢ni traté a nova pfipojeni nejsou
v ramci stavby zfizovana. Napojeni na ostatni technickou infrastrukturu jsou v misté stavby velmi
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omezené a jejich kapacity nebyly v ramci pfipravy stavby zjiStovany. Pfipojeni na stavajici
dopravni infrastrukturu se rekonstrukci zelezni¢niho mostu neméni.

B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

B.4.1 Zelezniéni doprava

V daném Useku je trat zafazena do tratové tfidy zatizeni C3/70 (pfipustna hmotnost 20 t na
napravu a 7,2 t na bézny metr). V dot€eném tratovém useku Blatno u Jesenice — Zatec zépad je
nejvyssi tratova rychlost 70 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 m. Normativ délky nakladniho vliaku
je 390 m, prujezdny prufez ZGC.

Osobni doprava

V osobni dopravé je dle pIatného GVD 2020 v useku Blatno u Jesenice — Zatec zapad v pracovni
dny provozovano 7 part dalkovych vlakd I|nky R25 relace Plzen (Blatno u Jesenice) — Most v
zakladnim dvouhodinovém taktu. V soucasné dobé Ustecky kraj na trati Mladotice — Zatec v tiseku
hr.VUSC UK/PK — Zatec objednava 4 pary spoju kategorie R. Jedna se o doplnék k vlaktim linky
R25 Most — Plzen objednavanych Ministerstvem dopravy CR. V predmétném uUseku jsou dale
Usteckym krajem objednany spoje turistické linky T6 Kadarn — Podborany tzv. Doupovsky
motoracek (provoz o vikendech a svatcich), ktery vSak nejede smérem do Zatce. Zadna dalsi
doprava pak neni Usteckym krajem na tomto Useku objednavana.

Rozsah dopravy na lince R25 objednavané Usteckym krajem je smluvné pokryt s dopravcem
GWTR do prosince 2026 a z pohledu kraje je stabilni. Jelikoz spoje maji charakter dalkové
dopravy a tvofi dopinék na 2 hodinovy takt ke spojim objednavanych MDCR, je objednavka
Usteckeho kraje pfizptisobena rozsahu a podobé& objednavky MDCR. Dle informaci, které ma
Ustecky kraj k dispozici, tak i MDCR rozsah dopravy na této lince hodnoti jako stabilni a je tak
predpoklad jeho zachovani do konce smluvniho obdobi.

Vozidla pouzita k zabezpeceni dopravnich vykonud jsou do prosince 2026 fixovana smlouvou s
dopravcem a jedna se o motorové vozy fady 845.

Rozsah dopravy objednavaného Usteckym kraje po konci smluvniho obdobi v 12/2026 bude
zavisly na podobé objednavky ze strany MDCR a odsouhlaseni v fidicich organech Usteckého
kraje. Aktualné platny a Zastupitelstvem Usteckého kraje schvaleny koncepéni dokument Plan
dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017 — 2021 predpoklada ve vyhledu nasledujici provozni
feseni: ,s ohledem na silné prepravni vztahy mezi Usteckym krajem a Plzefiskym krajem ma
Ustecky kraj vyznamny zajem na zméné provozni koncepce této linky; béhem planovaciho obdobi
bude usilovat o zménu provozni koncepce, ktera bude spocivat ve zméné vozby vlaki R25 tak,
aby bylo moZno soupravy spojovat a délit v Zatci — zakladni kmen soupravy by byl pretrasovan v
Useku Most — Zatec pres Postoloprty (s adekvatnim zkracenim cestovni doby), pfimé vozy by
pokracovaly v Useku Zatec — Chomutov — Jirkov (a zpét); o toto fe$eni bude Ustecky kraj usilovat,
jakmile to bude s ohledem na smluvni moznosti objednavatelskych partnerd na této lince mozné*.

Pokud se ale jedné o mistni dojizdku Mladotice - Zatec, tak prevliada autobusova doprava i diky
vy8Si Cetnosti spoju a Castéjsim zastavkam s Iépe umisténymi stanicemi. Ekonomickymi centry
této oblasti jsou mésta Podborany a Zatec, ktera tato trat spojuje. Vzhledem k nabidce malého
poc¢tu pracovnich mist v této oblasti musi velka ¢&st ekonomicky aktivnich obyvatel za praci
dojizdét. NejCastéjSi cesty obyvatel zajmového Uzemi jsou uskuteCniovany na zakladé potreby
prepravy do zameéstnani ¢i do Skol. Cesty do $kol jsou realizovany vétSinou prostfedky vefejné
dopravy, cesty do zaméstnani jsou realizovany vefejnou dopravou a osobnimi automobily.

Nakladni doprava

Na této trati (v dotCeném Useku) jsou provozovany pravidelné vlaky nakladni dopravy. Jedna se o
dva pary vlaku kategorie Mn — mistni obsluhy — zajistované dopravcem CD Cargo, a.s., které jsou
vypravovany kazdy pracovni den (pondéli — patek). Jeden je veden v relaci Most nové nadrazi —
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Zatec zapad — Podborany — TouZim a zpét a druhy v relaci Most nové nadrazi — Zatec zapad —
Podbofany — Bochov a zpét.

Na trati Plzefi — Zatec (v dotéeném Useku) zajistoval vlaky nakladni dopravy také dopravce
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o., cca v poctu 4 — 5 para vlaka za mésic. V pripadé opétovného
vozeni téchto vlakl by dopravce vyuzil odklonovou trasu pres Cheb.

Pro nakladni dopravu slouZzi tato trat téZ jako odklonova v pfipadé vyluk napf. v iseku Plzef —
Cheb.

Jizdni doby

Jizdni doby v Useku mezi dopravnami Blatno u Jesenice - Zatec zapad budou stejné jako ve
stavajicim stavu.

Pozn. Odstranénim omezeni rychlosti 10 km/h okolo rekonstruovaného mostu se zkrati jizdni doby
dalkovych vilakd v obou smérech o cca 10 s. Toto bude mit pfiznivy vliv na stabilitu (dodrzovani)
GVD.

B.4.2 Navrh dopravniho opatieni na dobu vyluky

Dopravni opatfeni je nutno brat orientané, protoze jsou navrzena pro GVD 2019/20. Upfesnéna
budou v ,Rozkaze o vylukach®, ktery bude zpracovan pro platny GVD. Konani vyluk tratovych
koleji musi byt pfedem projednano s SZ, O12 — odbor planovani a koordinace vyluk. Tyto vyluky
budou uvedeny v Ro¢nim planu vyluk.

Po dobu rekonstrukce mostu bude vylouéen Zelezniéni provoz mezi dopravnami Zabokliky — Zatec
zapad. PFi vylouCeni tohoto Useku bude vylouceno i zabezpeCovaci zafizeni. Kabelova vedeni
TUDC musi zGstat v provozu, a proto budou pfeloZzeny mimo most. PreruSeni téchto kabell
probéhne pouze na nezbytné nutnou dobu.

B.4.3 Nahradni autobusova doprava (NAD)
Osobni doprava

Nahradni autobusova doprava se predpoklada v Useku Podbofany — Zatec zé&pad, z dtvodu
komfortniho obratu soupravy je velice pravdépodobna moznost az do Zatce.

Vlaky 1098, 1099 a 1081 budou nahrazeny jednim autobusem, ostatni dvéma. V patky viaky 1088
a 1090 nahradime tfemi autobusy, v nedéli 1091 a 1093 taktéz tfemi autobusy.

Dopravce zada, aby se vyluka nekonala v dobé Skolnich vylett, kdy je nejvy$si obsazenost, navic
s nepredvidatelnymi Spickovymi pocty cestujicich, tzn. v dobé druha palka dubna az konec €ervna.

Po dobu vyluky tratové koleje v predpokladané délce 90 dni bude vylouCen mezistaniCni Usek
Zabokliky — Zatec zapad). Nahradni autobusova doprava za rychlikové spoje (regionalni doprava
neni provozovana) bude zavedena v useku Podbofany — Zatec zapad (17,6 km), pfipadné
Podborany — Zatec (18,3 km). V pfipadé vedeni NAD do Zatce zapad nejsou planovany zadné
mezizastavky stejné jako pfi jizdé vlaku. V pfipadé NAD Podbofany — Zatec je doporuceno
nezajizdét az pred vypravni budovu zst. Zatec zapad, ale obsluhu provést v existujici zastavce
Zatec, Chmelafstvi.
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Pocty autobust (vozidlo standardni 12 m) nahrazujicich konkrétni viak dle dne v tydnu ukazuje
nasledujici tabulka:

17 kmza 17 min

od 2

ulice Chomutovska
Zatec, okres Louny, Ustecky kraj, Cesko

1.3 kmza 3 min

Zatec

viakovd stanice - nastupisté, okres Louny, U .
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podet autobusi za vlak
Wlak pondéli |Utery stfeda ctvrtek  |patek sobota |nedéle |JPoznamka
1080 2 2 2 2 2 2 2
1081 1 1 1 1 1 1 nejede
1082 2 2 2 2 2 2 2 WV pondéli- patek jede ccaod 1.5. do 15.9.
1083 2 2 2 2 2 2 2
1084 2 2 2 2 2 2 2
1085 2 2 2 2 2 2 2 WV pondéli- patek jede ccaod 1.5. do 15.9.
1086] 2 2 2 2 2 2 2
1087 2 2 2 2 2 2 2
1088 2 2 2 2 3 2 2
1089 2 2 2 2 2 2 2
1080 2 2 2 2 3 2 2
1091 2 2 2 2 2 2 3
1092 2 2 2 2 2 2 2
1093 2 2 2 2 2 2 3
1094| nejede nejede nejede nejede nejede nejede 2
1095] nejede nejede nejede nejede nejede nejede 2
1098 1 1 1 1 1 nejede nejede
1099 1 1 1 1 1 nejede nejede
Vypocet NAD pro vyluku v trvani 90 dni
Nnad . Sazba za .
3392 728.61 Kc K 70 Kc
celkem: m
Vyluka c. od 01.08.21 do 29.10.21
1 Do 65 Dv 25
Tii Pracovni den Dny pracovniho volna
(km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 18.3 2.1 14 2.034483 14.5
Tkm2
Tkm3
Tkma
2 Timi
" 48 467.55
celkem

B.5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich uprav

Terénni Upravy jsou v rdmci stavby soucasti jednotlivych stavebnich objektd. V ramci pfipravy
Uzemi bude provedeno kaceni naletove zelené podél trati a v inundaci feky Ohfe, ktera je v kolizi s
provadénim stavby. Dale bude kaceno 27 ks vzrostlych strom(. Nahradni vysadba byla stanovena

organem ochrany pfirody MU Zatec.
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Pro ochranu pudniho fondu bude provedeno sejmuti huméznich vrstev na louce pod mostem v
misté pfistupové komunikace a v misté montazni plochy zafizeni stavenisté. Zde se jedna o trvaly
travni porost, resp. ornd pada s hloubkou huméznich vrstev ~0,15 - 0,20 m. Po ukonéeni stavby
bude provedeno zpétné rozprostieni a oseti travnim semenem.

B.6 Vliv stavby na zivotni prostredi a jeho ochrana

Nova mostni konstrukce neméni krajinny raz. Jde o ocelovou pfihradovou svafovanou konstrukci v
obdobném tvaru, jako jsou stavajici konstrukce.

Pfi provedeném terénnim Setfeni nebyl nalezen Zadny zvlasté chranény druh rostliny. Ze zvlasté
chranénych druhd ZivocCichl byl zaznamenan vyskyt Emelakd rodu Bombus (ohrozeny druh),
émelaci Uzemi pravdépodobné vyuZivaji pouze jako potravni biotop. Cmelaci rodu Bombus
nachézeji vhodné biotopové podminky i v okoli zaméru. | v pfipadé jejich pfimé vazby na zdmérem
dotéenou plochu Ize ovlivnéni jejich populaci povazovat za pfijatelné. V blizkosti mostu (pobliz
stromu €. 26) se nachazi jedno hnizdo mravencl rodu Formica (ohrozeny druh). Vzhledem k tomu,
Ze se nejedna pfimo o plochu stavby, bylo by vhodné toto hnizdo Fadné oznacit (opaskovat) a
vyhnout se jeho poni¢eni. Nebude-li to mozné, bude nutné provést transfer hnizda na biotopové
vhodné misto v blizkém okoli. Na Zelezni¢nim naspu byl zaznamenan vyskyt jestérky obecné
(silné ohrozeny druh), jejiz biotop bude béhem praci docasné narusen, avsak po jejich ukon&eni
bude obnoven. Vliv zdméru na jestérku Ize proto povazovat za pfijatelny. Z ddvodu ochrany ptakd
bude nutné provadét kaceni v dobé vegetacniho klidu. Vzhledem k dobé provadéni prizkumu
nemusel byt zaznamenan vyskyt v§ech na zajmovou plochu vazanych druht rostlin a Zivocichu.

B.7 Ochrana obyvatelstva

Vyuziti staveb k ochrané obyvatelstva
Stavba je soucasti celostatni Zelezni¢ni sité a z hlediska zasobovani regionu je pro pfipady
krizového situace jeho strategickou soucasti.

Reseni zasad prevence zavaznych havarii
Stavba - rekonstrukce mostu as pribéznym kolejovym lozem nevyzaduje ochranu proti vykolejeni
draznich vozidel na mostnim objektu dle pozadavku predpisu SZDC S3.

B.8 Zasady organizace vystavby
Harmonogram praci pro celou stavbu v €asovych souvislostech je feSen v pfiloze B5.

B.8.1 Postup vystavby
Stavebni postup Ize shrnout do nasledujicich pracovnich bloku:
Pred zahajenim vyluky:

Vyroba ocelové konstrukce v mostarné

Pfipadné zpevnéni pfistupové cesty k mostu

Pfiprava stavenisté a vyty€eni vSech inZzenyrskych siti

Prelozky inzenyrskych siti dle SO 401,402

Sanace zdiva opéry O2.

Vystavba montazni ploSiny u opéry O2

Doprava a montaz dilci OK na montazni ploSinu a zahajeni montaze.
Zfizeni poloostrova u opéry O1 a nasypu v fece

Zfizeni pomocného mezilehlého podeprfeni stavajici nosné konstrukce pro jeji
naslednou demontaz

e Sanace zdiva opéry O1
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Dlouhodoba vyluka - 90 dni

Demontéaz stavajici ocelové konstrukce

Prestavba nasypl pro pomocné konstrukce v fece

Odbourani lozisek

Odbourani kamennych opér do urovné uloznych prahu

Zfizeni pazeného nésypu u pilife a odbourani pilife

Vrtani hlubinného zalozeni pilife.

Provedeni tryskové injektaze z Urovné terénu u opéry O1

Provedeni mikropilot opér

Vystavba pilife, tloznych praht a kfidel na opéréach.

Zfizeni pomocnych konstrukci pro podélny a pfiény vysun nosné konstrukce.
Montaz ocelovych konstrukci do otvoru

Osazeni konstrukce na loZiska

Demontaz pomocnych konstrukci a odstranéni nasypu v fece

Provedeni zdsypu za opérami a Stérkového loze

Dokoncovaci prace spocivajici v odlazdéni svahl, montaz zabradli zfizeni Stérkového
loZze na mosté

Provedeni statické zatéZovaci zkousky

Uvedeni konstrukce do provozu

Podrobny postup dulezitych stavebnich fazi je uveden v SO 101

Nejsou Zadné specidlni pozadavky na odvodnéni béhem vystavby, konfigurace terénu se
z hlediska odvodnéni stavbou a béhem stavby vyrazné neméni. V pfipadé silnych destd bude dle
potfeby Cerpana voda ze stavebni jdmy pro zalozeni a zaklad pilife, zasahujici cca 3,0 m pod terén
adolni nivy.

B.8.2 Koordinace stavby rekonstrukce mostu s dalSimi stavbami

Ve stejnou dobu by méla na vylukovém rameni 719 probéhnout investicni akce- Rekonstrukce
mostu v km 190,152 tr. Plzefi - Zatec a opravné prace OR UNL - Oprava mostu v km 192,293 a
oprava propustku v km 198,958 tr. Plzefi - Zatec. Rovnéz jsou v roce 2021 naplanované realizace
oprav propustki vkm 195,036, 198,144, 199,106 a 200,688. Je nutné zachovat soubéh praci
s témito akcemi.

Stavby ostatnich investor( nejsou v oblasti stavby evidovany.

B.8.3 Omezeni provozu
Pozadavky na omezeni provozu na trati (vyluky)

Vyluka na trati je naplanovana na 1.8. - 29.10. 2021 tzn. v trvani 90N. Vyluka je zafazena do
ro€niho planu vyluk pro r. 2021.

Pozadavky na omezeni provozu na trati (mimo vyluky)

Pfi provadéni stavebnich praci mimo vyluky trati je nutné dodrzet podminky spravce trati. Zejména
se jedna:

- zahdjeni stavby bude nahlaSeno min. 14 dni pfedem vedoucimu provozu Tratoveho okrsku,

- nesmi dochazet k ohroZeni stability drazniho télesa, bezpecCnosti provozu na Zeleznici, ani k
narugeni jakékoliv &innosti provozovatele drazni dopravy a k po$kozeni zafizeni SZ s.o.,

- zaméstnanci zhotovitele pracuijici v obvodu drahy musi mit veskera osvéd&eni o zpusobilosti SZ,
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- pfi umisténi veSkerych zafizenich, které Ize povazovat za prekazku, musi byt dodrzena podminka
zachovani tzv. ,volného, schudného a manipulaéniho prostoru

Omezeni provozu pod mostem

Po dobu stavby bude omezen volny prichod nepovolanych osob pod mostem v Useku ve volném
terénu. V Useku cyklostezky vedeném pod mostem bude tento Usek po dobu stavby vyloucen a
oznacena objizdna trasa.

Omezeni provozu na rece Ohfri

Na fece Ohfi budou zfizeny pomocné konstrukce, které jsou nutné pro osazeni ocelovych
konstrukci do otvoru jak. Stavba bude na obou bfezich oznagena vystraznymi tabulemi pro vodaky
v nékolika profilech pfed vlastni stavbou z divodu zajisténi jejich bezpecného propluti stavbou.
V prabéhu vystavby pomocnych konstrukci v fece pfi umisténi norné stény, bude stavbou zataven
provoz na fece a zfizen stavenistém koridor s hlidkou pro pfesun lodi vodaka.

Omezeni silniéniho provozu na silnici l1l/2675

Projekt pfedpoklada dopravu mostnich dilct po zeleznici az k mostu, kde budou sundany silniénim
jefdbem. V pfipadé dovozu €asti konstrukci po mistni u¢elové komunikaci budou muset byt pfijata
lokalni omezeni provozu v délce trvani 5 - 15 min, protoze se na této komunikaci nevyhnou 2
vozidla. Silniéni provoz bude fizen pracovniky zhotovitele. Zpusob Fizeni provoz bude v kazdem
pfipadé soucasti zvlastnich dopravnich opatfeni pro povoleni mimoradné dopravy montaznich
dilct ocelovych konstrukci.

Naruseni cizich zajmu
Pfed zahajenim stavebnich praci musi byt provedeno vyty€eni podzemnich vedeni a provedena

opatfeni na jejich ochranu. Podminky pro provadéni v ochrannych pasmech jednotlivych IS jsou
uvedeny v Dokladové ¢asti.

B.8.4 Umisténi stavenisté

Stavba je umisténa v extravilanu mésta Zatec na jejim zapadnim okraji.

B.8.5 Pristupy na stavenisté

Zasobovani vétSiny stavebnich hmot, jako jsou Stérkopisky, beton, vyztuz, ocelova konstrukce,
cementova stabilizace a obalované materialy, se predpoklada po zelezni¢ni trati a silnicich a déale
po ucelové cesté pfimo pod most.

Pro pfistup stavebni techniky k opéfe O2 a pilifi je navrZzena pfistupovd komunikace vedena
zahradkarskou kolonii. PFijezd k opéfe O1 bude mozny po existujici u€elové komunikaci vedouci k
mostu po druhé strané. Tyto komunikace budou pfed stavbou zdokumentovany a po stavbé
opétovné predany vlastnikovi.

B.8.6 Plochy zafizeni stavenisté

Projekt predpoklada montéz nové ocelové konstrukce na montazni ploSiné zfizené podél naspu
vpravo za opérou O2. Tato ploSina ma rozmér pro montaz dvou ¢asti OK v délce cca 70 m a 50 m.

Realizace této stavby vyZaduje doCasné zasypani Casti koryta feky (pro vytvofeni manipulaéni
plochy - dostupnost techniky k opéfe O1 a pilifi), a to po dobu cca 4 mésicl. Pfed zahajenim a po
dokonceni rekonstrukce mostu bude provedeno zaméfeni dna koryta toku, koryto toku bude
uvedeno do puvodniho stavu. Zaméfeni dna bude pfedano spravci toku nejpozdéji na zavérené
kontrolni prohlidce stavby. Manipulaéni plocha v koryté toku bude nad uroven hladiny v toku
opevnéna tézkym kamenivem, aby nedochazelo k odplavovani nasypaného materialu do toku.
Kolem pilife bude jako jeho ochrana vytvorfen téZky kamenny zahoz.
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Prostor stavenisté se nachazi v zatopové oblasti feky Ohfe (sprava Povodi Ohfe s.p.). Zafizeni
stavenisté je proto nutné pfizpusobit moznosti kratkodobého zatopeni. Podminky pro zafizeni
stavenisté a provadéni stavby jsou uvedeny v Pfilohach - Havarijni plan a Povodnovy plan.

B.8.7 Zhodnoceni moznosti pozarniho zasahu

Plochy zafizeni stavenisté jsou pfistupné po verejné prfistupnych komunikacich. Vzdy je nutné
zajistit prostor pro prujezd pozarnich vozidel. V dané oblasti se mohou nej¢astéji pohybovat vozidla
jednotek PO s rozméry cca §: 2,6 m, v: 3,4 m, d: 9,2 m a hmotnosti 25 t.

Hodnoceni pozarniho rizika objektu se neprovadi, av8ak zvySené pozarni nebezpedi pfedstavuje
béhem demontdze mostu pouzitim fezacich praci plamene a nasledné montaze pfi pouziti
svarecich praci. Béhem praci je nutno zajistit odstranovani suché travy a porostl v mistech, kam
budou pfi fezani a svareni dopadat Zhavé okuje. PFi praci a po jejim skonceni je nutno zajistit
asisten¢ni hlidky a postupovat v souladu s pozadavky vyhlasky €. 87/2000 Sb. (o pozarni
bezpecnosti pfi svafovani a nahfivani Zivic v tavnych nadobéach)

Brouseni a svarovani kolejnic

Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeci pozaru a budou dodrZzovana
stanovena pozarné bezpecnostni opatfeni tj. zabezpeci stanoveni a dodrzovani podminek pozarni

bezpecnosti pfi provozované Cinnosti ve smyslu §15 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich
predpist a Smérnice SZDC €. 56 o pozarni bezpecnosti pfi svafovani v SZDC s.o.

Zasobovani zafizeni staveni$té pozarni vodou (CSN 73 0873 (6/2003))

Zdrojem pozarni vody v dané lokalité je zejména feka Ohfe, ktery je v bezprostiedni blizkosti
stavby. PoZzadavky na mnozstvi pozarni vody je nutno stanovit v ramci feSeni pozarni bezpec€nosti
zafizeni stavenisté.

Prenosné hasici pristroje

Pocet a druh pfistroju bude stanoven v rdmci feSeni pozarni bezpecnosti zafizeni stavenisté a
konkrétnich pracovnich postupa.

B.8.8 Zpusob provadéni stavby, postup vystavby

VSeobecné

Obsahem této kapitoly je popis navrhu na sneseni a demontdz starych nosnych mostnich
konstrukci a montaz a vlozeni konstrukci novych vcetné sanace spodni stavby. Presny
technologicky postup demontdze a montaze mostnich konstrukci bude obsazen ve vyrobni
dokumentaci zhotovitele. Postup bude stanoven zhotovitelem v souladu s jeho technologickymi
moznostmi. Dokumentace je zpracovavana bez znalosti konkrétniho zhotovitele, ktery bude az
vybran na z&kladé nabidkového Fizeni. Dokumentovan je jeden z realnych efektivnich
technologickych postupt pro dany typ stavby, ktery byl kladné projednan s dotéenymi organy statni
spravy a investorem.

Po dobu stavby je nutné zajistit pfistup vozidel I1ZS.

Souradnicovy systém je JTSK. VySkovy systém je Bpv. Polohopisné a vySkopisné je nutné
vyty€eni stavby vztahnout k bodiim pouzitych pfi zaméreni situace prostoru stavby.

Pfed zahajenim praci na stavenisti bude provedeno jeho protokolarni pfedani véetné zfizeni
fotodokumentace. Rozsah do¢asného zaboru je specifikovan v dokumentaci.

Pripravné prace

Pfed zahajenim stavebnich praci musi byt provedeno vyty€eni podzemnich vedeni a provedena
opatfeni na jejich ochranu dle pozadavku spravcu IS

V prostou stavenisté bude u vyznacenych stromu provedeno kaceni.

TOP CON SERVIS s.r.o. 23/25



Rekonstrukce mostu km 200,916 trati Plzef - Zatec
B — Souhrnna technicka zprava

Spodni stavba
Zesileni podlozi a dfiki opér mostu

Zesileni podzékladi kazdé opéry bude provedeno pomoci injektdz tryskové injektaze s
mikropilotami. Kamenné dfiky opér budou zpevnény cementovou tlakovou injektézi. Sanace bude
probihat z pracovniho leSeni, které bude vystavéno podél kazdé z opér.

Stiedni pilir

Vzhledem k nutnému pfenosu vodorovnych sil od mostu s pribéznym kolejovym loZzem je potfeba
tento pilif nové hlubiné zaloZit na velkoprimérovych pilotach. Ty budou vrtany po obvodé nového
zakladu s ponechanim &asti zalozeni pavodniho pilife pod nim. Na z&klad bude postaven novy ZB
drik pilife a stativo ulozného prahu.

Ulozné prahy opér

Po sneseni SOK budou odbourany horni €asti opér, na které budou nabetonovany nové ulozné
prahy a zavérné zidky, které budou rozS$ifovat toto stativo pro uloZeni nové SirSi konstrukce.
Ocelova nosna konstrukce

Obsahem této kapitoly je popis navrhu pracovnich postupu pfi rekonstrukci mostu se zfetelem na
neprekroceni planované vyluky na trati, ktera se predpoklada v délce 90 dni. Pfesny technologicky

postup bude stanoven zhotovitelem v souladu s jeho technologickymi moznostmi.

Pfedpoklada se nepretrzity dvousménny provoz stavby, 7 dni v tydnu se 14 hodinovou pracovni
dobou. Investor doporucuje provadét vybrané ¢innosti v noénich sménach, za predpokladu, ze
budou kladné projednany s pfislusnymi organy ochrany verejného zdravi.

Pro popis technologie jsou zde pouzity nasledujici zkratky:

SOK — stavajici ocelova konstrukce

NOK — nové ocelova konstrukce

PMK - pomocna mostni konstrukce

Po dobu zasunu SOK a vysunu NOK nesmi na konstrukci foukat pfi¢ny vitr vétsi jak 5,0 m.s-1.
Vyroba NOK

Nosné ocelové konstrukce budou vyrobeny v mostarné, kde jednotlivé dilce budou protikorozné
oSetfeny prvni a druhou vrstvou ochranného natérového systému (ONS). Po dilenské prejimce
budou montézni dilce ocelové konstrukce mostu dopravovany na stavenisté. Velikost montaznich
dilcu je délka cca 30,0 m, Sitka 3,0 m a vySka 1,5 m. Hmotnost montaznich dilct bude cca do 25 t.
Pokud budou dilce pfepravovany po silnici, tak bude nezbytné zajistit zvlaStni dopravni opatfeni.

Manipulaéni prostor pro kompletaci NOK a montaz NOK

Montazni plosina je navrZena v prostoru za opérou O2 podél drazniho télesa. Zde je trat vedena
na pozemku ve vlastnictvi SZ. Velikost ploSiny je cca 80 x 15 m, kterd umozni kompletaci dvou
Casti mostu v délce cca 70 a 50 m. Proto, aby tato ploSina mohla byt zfizena, jsou nezbytné i
pfilehlé pozemky ve vlastnictvi Mésta Zatce a Statniho pozemkového fondu pro manipulaci
stavebnich stroju. Rozsah zafizeni stavenisté kolem montazni ploSiny musi byt takovy, aby
umoznil zde smontovat 2 ¢asti OK a navic umoznila postaveni jefabl do polohy, aby snesl
montézni dilce OK z pfilehlé traté.

Na montazni plosiné dojde k sestaveni dilci do pozadované polohy a jejich nasledné zavareni do
jednoho celku. Prvné bude vzdy smontovana Cast mostovky, na kterou se nasledné budou
montovat horni pas a pfihrady mostu. Po svafeni dvou ¢asti délky 70 a 50 m budou pfiéné
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presunuty do osy traté, kde bude proveden konecny montazni spoj, ktery spoji obé €asti do
jednoho celku.

Sneseni a odvoz SOK

Rovnéz pilif bude rozSifen montdznimi podpérami. Na montaznich podpérach budou zfizeny
vysuvné drahy. Konstrukce v inundaénim poli bude mezilehle podepfena, postupné rozebrana a
odvezena. Konstrukce v 1. poli bude podélné presunuta do inundaéniho pole, kde bude obdobné
demontovana.

Pro tento podélny zasun je potfeba v koryté feky zfidit dvé podpéry. Dals§i mezilehlé podpéry
budou postaveny na inundaci mezi pilifem a opérou O2. V prostoru na inundaci bude SOK
rozfezana na prepravitelné kusy, které budou bezodkladné odvazeny do Srotu. Neni mozné
zfizovat byt i jenom do€asné skladku Srotu na inundaci. PFi rozpalovani SOK musi byt zajisténa
soucinnost HZS.

Osazeni NOK

NOK bude smontovana do jednoho celku na draznim télesa za opérou O2. Pomoci mezilehlych
podpér (2 na inundaci), pilife a podpofe v fece bude spojitd konstrukce podélné vysunuta do
otvoru. Poté bude spusténa na loziska.

Navrzeny zpUsob demontaze SOK a vlozeni NOK minimalizuje zasah stavby do inundace feky
Ohre, protoze cely prostor mezi pilifem a opérou O2 se nachazi v aktivni zoné. Proto se je navrzen
postup omezuje pouze na zfizeni do¢asnych podpér pro demontaz SOK a montaz NOK.

Casovy faktor spojeny s technologii

Dle TNZ 73 6280/2000 je minimalni doba pro aplikaci asfaltovych penetradnich natéra 21 dni.
Pokud bude stafi betonu pfi aplikaci systému vodotésnych izolaci krat$i, bude nutné provést
penetraci povrchu napf. nizkovizkézni pryskyfici.

Pokud &asovy harmonogram stavby nebude v souladu s TNZ 6280/2000 pro izolace zavérnych
zidek musi se povést aplikace izolace ze syntetickych hmot pro bezesvé izolacni systémy.

V pripadé zatizeni betonl dfive, nez dovoluje TKP, musi byt do betonovych smési aplikovany
urychlovace tuhnuti a tvrdnuti, ktera zajisti vySe uvedenou pozadovanou pevnost.
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